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VAR UPPFANNS SNOSKOTERN-

Drémmen om att kunna dka pa snén med ett litt och smidigt for-
don bérjade redan nir de férsta motordrivna fordonen sag dagens
ljus. Bade i Skandinavien och i Nordamerika tillverkades manga pro-
totyper till vad man idag skulle kunna kalla snéskoter redan under
1920-talet och senare.

Vem uppfann den moderna sndskotern?

Under 1940-talet byggde en svenskittling vid namn Carl Eliasson en
motordriven snoslide som kallades for power toboggan, som dock al-
drig massproducerades. Edgar Hetteen grundade tillsammans med en
bror och en svager Polaris Industries. Deras forsta snéskoter tillver-
kades 1954 och hade bakmonterad motor, men tillverkningen tog al-
drig riktigt fart forran i borjan av 1960-talet.

I Valcourt i Kanada fanns samtidigt en mycket driftig och teknikin-
tressad man vid namn Joseph-Armand Bombardier. Han var besatt av
att "betvinga” vintern och skapa snéfordon som skulle kunna trans-
portera manniskor dver snotackt land. Efter att ha konstruerad en rad
snovesslor och andra snéfordon bérjade snoskotern Ski-doo att
masstillverkas och siljas hosten 1959.

Genom att vara den férsta som kunde masstillverka och silja ett li-
tet, latt snéfordon, som dessutom hade frontmoterad motor, menar
manga att just denne Joseph-Armand Bombardier kan ségas vara
snoskoterns fader.

Edgar Hetteen, som var med och startade Polaris, avgick i protest
ur bolaget redan 1960 for att nagra ér senare vara med och starta Arc-
tic Cat i Thief River Falls nagra mil séder om Polarisfabriken.

Snoskotern kom att bli ett mycket populért fordon i Nordamerika.
Nar det var som allra populirast under forsta delen av 1970-talet
fanns det 6ver 140 olika tillverkare av snéskotrar i Nordamerika! Men
daliga vintrar och den forsta riktiga oljekrisen satte stopp for manga
och under senare delen av 1970-talet férsvann nastan alla. Kvar blev
de riktigt stora och de ar fortfarande kvar: Ski-doo, Polaris,Arctic Cat
och Yamaha som gav sig in i skotertillverkningen sa sent som 1968,
alltsa bara nagra ar innan den stora krisen skulle komma.
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KANADA, USA ELLER SVERIGE?

%ﬂbskoter frdn
1960-talets borjan.

Finns pd Bombardiermuseet
iValcourt, Kanada.

| Skandinavien fanns naturligtvis samma langtan att kunna transpor-
tera sig 6ver snotackt mark. Hemmabyggen och olika prototyper kom
och forsvann under efterkrigsaren. Redan pa 1920-talet hade nagra
uppfinningsrika bréder i norra Jamtland satt larvband och skidor pa
en T-Ford, en uppfinning de sedan forsokte silja till sjilvaste Henry
Ford. De fick nobben och uppfinningen férsvann i glomska.

I borjan 1960-talet borjade det hinda saker och de sedemera stora
svenska skotermiarkena Aktiv och Ockelbo sag dagens ljus under den-
na period. Parallellt kom dven andra tillverkare att forsoka sig pa snos-
kotertillverkning men riktigt stora blev de aldrig.

Aktiv, med huvudkontor och tillverkning i Ostersund, lade ner sin
tillverkning 1990, efter ett par daliga forsaljningsar.

Ockelbo var den storsta svenska snoskotertilllverkaren och hésten
1986 borjade man samarbeta med den finska tillverkaren Lynx. Nar
sedan den Bombardier (tillverkare av Ski-doo i Kanada) tog 6ver Lynx
blev det ocksa slutet for Ockelbo. Mérket férsvann upp i Lynx och
1992 lades tillverkningen i Ockelbo ned for gott.
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OLIKA KATEGORIER

Idag finns det fyra stora tillverkare av sndskotrar i virlden fordelat
pa fem olika mérken. De fem mirkena ar Arctic Cat (USA), Lynx (Fin-
land), Polaris (USA), Ski-Doo (Kanada) och Yamaha (Japan). Samtliga
marken importeras till Sverige.

Snoéskotern kan huvudsakligen delas in i fyra olika maskinkategori-
er. De ar Sport-, Touring- , Arbets- och Mountain/I&ssnémaskiner.

Av den totala férsiljningen 2001 fordelade sig de olika kategorier-
na enligt féljande:

Touring: 40,2 proc.
Sport: 25,0 proc.
Arbete: 21,0 proc.
Mountain: 7,1 proc.

Ovriga sdlda snoskotrar hamnar i reg. statistiken som Ovriga eller Ej typade och kan
inte raknas in ni kategoristatistiken.

Av antalet sportmaskiner som siljs sa svarar kubikklassen 500-600
cc fér den storsta andelen. Sa hir férdelar sig den forsiljningen 6ver
de tre senaste sdsongerna sett till antalet totalt salda snoskotrar:

Sasongen 98/99 99/00 00/01
Sportmaskin 500-600 cc I3 proc.  12.6 proc. 9,7 proc.

Motsvarande siffra for de allra storsta sportmaskinerna pa 800 cc
och &ver fordelar sig sa har sett till antalet totalt salda snéskotrar:

Sisongen 98/99 99/00 00/01
Sportmaskin 800 cc och éver 3,1 proc. 2,l proc. 5.6 proc.

Okningen sdsongen 00/01 beror till stor del pd att Lynx det dret for forsta gdngen
introducerade en maskin med 800 cc-motor som ensam svarade for 2,1 proc.



AV SNOSKOTRAR

En tvitaktsmotor pa en sndskoter kan antingen vara luft- (flakt)
kyld eller vatskekyld. Andelen snéskotrar med luftkylda motorer for-
delar sig sa har sett till totalt antal salda maskiner under de tre se-
naste sisongerna:

Sasongen 98/99 99/00 00/01
Luftkylda motorer 33,9 proc. 30,5 proc. 34,0 proc.

Sasongen 1990/1991 var andelen luftkylda motorer 65,4 proc.

Luftkylda motorer sitter fraimst pd maskiner med mindre motorer,
latta touringar samt arbetsmaskiner (bredbandare).

Sportmaskinen (kortbandaren) ar vl egentligen den ursprungliga
modellen och har dominerat modellutbudet 4nda fram till 1990-talet
da touringmaskinerna bérjade sitt intag och dr idag den dominerande
modellkategorien. Arbetsmaskinerna (bredbandarna) héller sin andel
av forsiljningen ganska konstant kring 20 proc. ar efter ar.

Under senare delen av 1990-talet har vi sett en snabbt vixande mo-
dellkategori och det dr mountain/l&ssnédmaskiner. De har 6kat starkt

i popularitet och har idag ca. 7 proc. av forsiljningen.

Pa féljande sidor presenteras de olika maskinkategorierna.



Ski-doo MXZ RER REV
_— 2003-drs modell

SPORTMASKIN

Kortbandare ar ocksa ett annat namn pa sportmaskinen. Raknas till
den ursprungliga skotermodellen och har genom aren fram till 1990-
talet varit dominerande som maskintyp.

Pa en sportmaskin mater mattan bredden 38 cm och lingden 307
cm. Motorn kan besta av allt fran en cylinder till fyra cylindrar och ku-
bikstorleken varierar fran ca. 350 cc till ca. 1.000 cc som standard.
Mest férekommande ar tvacylindriga motorer pa ca. 500-600 cc.

Sportmaskinen dr en ren néjesmaskin byggd for att foretradesvis
koras efter led. Den saknar oftast vixellada och elstart samt baga-
geutrymme och dr utrustad med enkeldyna. Frack dekal- och firg-
sdttning ar annat som karakteriserar en sportmaskin.Den har bra ac-
celeration och fina kéregenskaper med hég fiadringskomfort

Ny skoterteknik har oftast sitt ursprung fran tavlingsverksamheten
dar sportmaskinen anvinds i bade standard- och modifierad form.
Spetsmodeller inom sportsegmentet utrustas med den nya tekniken
som direfter ocksd kommer andra modellkategorier till godo.
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Arctic Cat Pantera 600
2003-drs modell

TOURINGMASKIN

Fran borjan var skoterakningen ett ensamnéje. Men i takt med att
ledsystemet byggts ut och fatt allt battre kvalitet har ocksa behovet
av touringmaskiner 6kat. Idag dr denna typ av skoter den allra storsta
modellkategorien.

Touringskotern har en matta som mater bredden 38 cm och ling-
den 345 cm.Andra langder kan ocksa férekomma.Touringmaskinen ar
utrustad med dubbeldyna med ordentligt ryggstod for passageraren
samt bagage/pakethallare och dragkrok. Motoralternativen spanner
fran 440 cc till nairmare 1.000 cc och de ir oftast tvacylindriga och
vatskekylda.

En riktig touringskoter ska ocksa vara utrustad med elstart och vax-
ellada samt vindskydd for hiander och handtagsviarmare for passage-
rare. Sofistikerade framfjadrings- och boggisystem har gjort dagens
touringar till komfortabla maskiner som tva personer dker mycket be-
kvamt pa.




Lynx 5900 FCE
2003-drs modell

ARBETSMASKIN

De allra forsta snoskotrar som byggdes som hemmabyggen anvin-
des oftast som arbetsmaskiner. De skulle dra hem timmer eller an-
vindas till att forsla fornodenheter till otillgingliga platser. An idag 4r
arbetsmaskiner (bredbandare) mycket populira och anvindbara
snoskotrar som stadigt haller en femtedel av forsiljningen.

En arbetsmaskin har en drivmatta med bredden 50 cm och lingden
396 cm. Det finns ocksa arbetsmaskiner med mattbredden 60 cm och
dven med tva drivmattor och en skida fram.Vixellada ar ett méste
med bade lag- och hogvixel. Elstart dr oftast standard. Dubbeldyna,
bagageutrymme och dragkrok tillhér ocksa standardutrustning.

Med aren har arbetsmaskinerna blivit betydligt komfortablare med
fina framvagnar och bekvim boggifjadring. Darmed har ocksa anvind-
ningsomradet breddats och manga anviander idag bredbandare som
renodlade touringskotrar mycket tack vare den fina framkomligheten
i 16ssno.



Polaris RMK 600
_+2003-drs modell -

Friakning i 16ssné betraktas av manga som det allra basta med sn6-
skoterakning. Att klattra efter fjillbranter och bestiga toppar kraver
teknik, mod och bra maskiner. Ur denna lingtan har under den se-
naste tioarsperioden s.k. mountainmaskiner utvecklats och fatt allt
storre utrymme i forsaljningsstatistiken.

En bergsmaskin ar utvecklad for extrem akning i branter och i [6s-
sn6. Mattan haller bredden 38 cm och lingden varierar fran 346 cm
till 384 cm. Det kanske mest utmidrkande pa en mountainmaskin ar
mattans kamhojd som kan vara upp till, och ibland 6ver, 50 m.m.

Lossnoémaskiner kraver potenta motorer och de dr tva- eller trecy-
lindriga fran 500 cc och upp till 900 cc och forstas vitskekylda.

Hookhandtag (ett extra handtag mitt pa styret i form av en &gla),
enkeldyna och inget bagageutrymme ar utmarkande drag for en rik-
tig mountainmaskin tillsammans med smalare sparvidd for lattsam-
mare svangradie i 16ssn6.




MILUOVANLIGARE MOTORER

Snoskotern blir allt miljévanligare. Nya motorer utvecklas och ny
teknik minskar utslapp av avgaser och miljofarliga amnen samt min-
skar brinsleférbrukningen avsevart.

Tvataktsmotorn har varit och ar dnnu den allenaradande motorn
for sndskoter. Fran att ha varit en bullrande och avgasstinkande mo-
tor ar dagens tvataktsmotorer pa vig att bli mycket miljovanliga. Ny
teknik i form av bl.a. direktinsprutning har avsevart minskat bade ut-
slappen av miljofarliga amnen som bensinférbrukningen.

De tva senaste sasongerna har ocksa fyrtaktstekniken gjort sitt in-
tag bland snoskotermotorer och alltfler modeller utrustas med des-
sa miljévanliga motorer. Tystare, branslesnalare och nistan luktfria ar
fordelarna med fyrtakt. Nackdelarna, for sadana finns ocksa, ar att
snoskotrarna blir tyngre och darmed minskar ocksa vikt-effekt sam-
bandet, vilket ar mycket viktigt pa en snéskoter. Lagre effekt och 6kad
vikt ger simre prestanda och dirmed ocksa simre framkomlig i visa
typer av korning.

Fran allra forsta borjan, under 1960-talet, utrustades ocksa snésko-
tern med fyrtaktsmotorer. Men man Svergav snabbt den tekniken till
formén for tvataktsmotorn som gav bittre prestanda med lagre vikt.
Idag ar vi alltsa pa vig tillbaka mot fyrtaktsmotorer. Men dagens fyr-
taksmotorer har inget gemensamt med de som fanns fér 40 ar sedan.
En stor fordel med fyrtaktsmotorer ar att de kan utrustas med av-
gasrening i form av katalysator vilket minskar de miljofarliga avgasut-
slappen ytterligare.

Ser man enbart till vikt, effekt, cylindervolym och pris sa ar tva-
taktsmotorn svarslagen. Ur miljésynpunkt ar den inte det. Dar ar fyr-
takstmotorn Sverlagsen. Men 6kad vikt i kombination med lagre ef-
fekt och hogre pris gor att fyrtaktsmotorn fortfarande inte fullt ut kan
konkurrera med tvataktsmotorn for snéskoterbruk.



PRINCIPSKISS FYRTAKTSMOTOR

Téindstift

Avgasventil

Luft/brdnsle-
blandning

Att fyrtaktsmotorn
ar miljovanligare an
tvataktaren beror pa
flera orsaker, men
den frimsta ar att
forbranningen av
luftbranslebland-
l\ ningen ar fullstan-
digare och sker i
ett mer slutet
rum. | en tva-
taktsmotor
hinner en del
av firskgasen
stromma ut i
avgassystemet
/ innan  kolven
stinger  avga-
sporten och
tandstiftsgnistan
antint luftbrinsle-
blandningen.

Illustration: Bertil Nordstrom.” = =



SA MANGA SNOSKOTRAR

Registrerade snoskotrar efter 1an och kommun 31 dec. 2001
Kalla: SCB

Norrbottens ldn

Kommun | trafik Avstillda
Arvidsjaur 1.415 913
Arjeplog 953 647
Jokkmokk 1.466 1.068
Overkalix 440 449
Kalix 1.632 1.367
Overtornes 405 371
Pajala 1.008 772
Gillivare 3.105 2.230
Alvsbyn 970 825
Luled 4.110 3.655
Pitea 3.100 2.560
Boden 2.241 2.204
Haparanda 574 509
Kiruna 4.533 2.432
Totalt 25.952 20.002
Visterbottens ldn

Nordmaling 525 516
Bjurholm 286 213
Vindeln 686 595
Robertsfors 567 507
Norsjo 641 464
Mala 495 543
Storuman 1.748 1.358
Sorsele 735 610
Dorotea 591 486
Vinnis 530 570
Vilhelmina 1.495 1.319



FINNS DET | SVERIGE

Kommun
Asele
Umed
Lycksele
Skelleftea
Totalt

Jamtlands lan
Ragunda
Bricke

Krokom
Strémsund

Are

Berg
Harjedalen
Ostersund
Totalt

Vasternorrlands lan
Ange

Timra

Harnésand

Sundsvall

Kramfors

Solleftea

Ornskaldsvik

Totalt

Gavleborgs lian
Ockelbo

Hofors
Ovanaker
Nordanstig

| trafik
507
3.385
1.401
4.076
17.668

633

84|
1.760
1.865
1.670
1.070
2018
3.499
13.356

931
600
738
2.929
877
1.591
3.017
10.683

346
194
626
485

Avstillda
437
3.464
1.467
3.760
16.309

488
711
1.403
1.843
1.014
759
1.370
2.877
10.465

712
587
585
2.121
770
1.120
2.227
8.122

248
118
458
439

forts. ndsta sida



Kommun | trafik Avstillda

Ljusdal 1.156 842
Givle 1.265 745
Sandviken 788 501
Séderhamn 698 508
Bollnis 874 635
Hudiksvall 1.017 821
Totalt 7.449 5.315

Dalarnas ldan

Vansbro 439 312
Malung 1.250 690
Gagnef 319 195
Leksand 506 311
Rattvik 503 268
Orsa 379 251
Alvdalen 1.287 656
Smedjebacken 153 105
Mora 1.328 715
Falun 1.145 696
Borlange 759 509
Siter 210 166
Hedemora 236 172
Avesta 292 206
Ludvika 493 296
Totalt 9.299 5.548
Vistmanlands lan 1.070 784
Vistra Gotalands lan 1.171 745
Viarmlands ldn 1.738 1.151
Stockholms lin 3.746 2.630
Uppsala lan 1.356 861
Riket totalt 96.624 74.133



SNOSKOTERFORSALUNING
INTERNATIONELLT

Forsiljning/marknadsandelar Norge 2000-2001

Mirke Salda/férind. Proc. av markn/férind.
I. Lynx 825 +215 23,7 +7,2

2. Ski-doo 786 + 62 22,6 -1,2

3.Yamaha 677 -202 19,4 -4.4

4. Polaris 676 - 161 19,4 -3,2

5.Arctic Cat 519 - 129 17,0 -2,6

Totalt: 3.486 -216
Forsiljning/marknadsandelar Finland 2000-2001
Mirke Salda/férand. Proc. av markn/férand.
I. Lynx 1.701 +75 31,7 +4.6

2. Polaris 1.405 -332 26,2 -0,5

3. Ski-doo 1.035 -200 19,3 +1,1

4.Yamaha 737 712 13,7 -7,6

5.Arctic Cat 482 -244 90 -1,7

Totalt: 5.362 -1.415

Forsiljning och marknadsandelar per marke

Skandinavien + Centraleuropa
perioden | juli 2001 - 31 mars 2002.

Antal salda Marknadsandel i proc.

Finland 5.214 Lynx 25,7

Sverige 7.645 Ski-doo 21,0

Norge 3.093 Polaris 20,8

Central Europa 1.468 Yamaha 18,8

Totalt 17.420 Arctic Cat 13,7
Forsiljning snéskotrar Nordamerika (USA + Kanada)
Sasongen 1999/2000 188.951

Sasongen 2000/2001 187.604

Sdsongen 1996/1997 sdldes det 239.000 snoskotrar.
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SNOSKOTERFORSALI-

Forsaljning/marknadsandelar 1998-1999

Mirke Salda/férand. Proc. av markn/férand.
|.Yamaha 2.089 +39 23,8 -0,5

2. Polaris 1.755 +244 20,0 +2,1

3. Ski-doo 1.733 +202 19,7 +1,6

4. Lynx 1.706 -191 19,4 -3,0

5.Arctic Cat 1414 -29 16, -1,0

Totalt: 8.791 +100

Forsiljning/marknadsandelar 1999-2000

Mirke Salda / férand. Proc. av markn/férénd.
I.Yamaha 2265 +176 24,9 +0,9

2. Polaris 1.812 +57 20,0 -0,2

3. Ski-doo 1.763  +29 19,4 -0,5

4. Lynx 1.754 +46 19,3 -0,3

5.Arctic Cat 1.483 +70 16,3 +0,1

Totalt: 9.082 +291

Forsaljning/marknadsandelar 2000-2001

Mirke Salda/férand. Proc. av markn/férand.
I. Lynx 2.034 +302 24,2 +5,1

2.Yamaha 1.976 -289 23,5 -I,5

3. Polaris 1.508 -303 17,9 -2,1

4, Ski-doo 1.472 -276 17,5 -1,8

5.Arctic Cat 1.430 - 54 17,0 -0,6

Totalt: 8.422 -660

Kalla: Registeringsstatik fran Bilregistret sammanstdlld av Snofo.
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NINGEN 1999 - 2001

— OV 0O NOUT A WN —

. Yamaha Viking

. Lynx 5900 FCE

. Yamaha Venture 500
. Ski-doo GT 500/583
. Arctic Cat Widetrak
. Yamaha Venture 600
. Polaris Widetrak

. Lynx Forest Fox

. Lynx GT 500/600

0. Polaris 700 SKS

Mest salda modeller

— 0V 00N U A WN —

1999-2000

. Yamaha Venture 500 XL
. Yamaha Viking 540 Il

. Arctic Cat Panthera 550
. Lynx GLX 5900 ST

. Arctic Cat Bearcat WT

. Lynx GLX 5900 FCE

. Polaris 600 Edge

. Lynx Forest Fox S

. Polaris Sport Touring

0. Polaris 550 Sport T.

602
394
276

240
237
225
217
202
196

| Polaris Sport Touring
2.Yamaha Viking
3.Yamaha Venture XL

4. Arctic Cat Bearcat WT
5. Lynx 5900 FCE
6.Lynx 5900 ST

7. Ski-doo Touring SLE

8. Polaris Widetrak LX
9.Yamaha Venture 600

10 Ski-doo GT 700

536
394
393

286
229
228
227
226
219
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Mest salda modeller
271 1998-1999

496
463
360
344
322
288
240
225
219
197

Mest salda modeller
Y 2000-2001



OMSATINING
& SYSSELSATTNING

Snoskoterbranschen i Sverige bestar direkt av importorer, aterfor-
sdljare och serviceverkstider. Indirekt tillkommer tillbehorsforetag,
media, reklam, uthyrnings- och safariforetag, turistanliggningar m.m.

Att uppskatta den arliga omsittningen av all denna verksamhet ar
mycket svart. Den direkta snoskoterbranschen omsitter uppskatt-
ningsvis arligen ca. |,5 miljarder kronor i form av forsiljning av nya och
begagnade snoskotrar, tillbehor, klader, reservdelar samt service och
reparationer.

Den indirekta snoskoterbranschen omsitter troligen minst lika
mycket, om inte mer. Det innebar att den snéskoterbaserade verk-
samheten i Sverige arligen omsatter minst 3 miljarder kronor. Det in-
nebir i sin tur att staskassan tillfors ca. | miljard kr varje ar - och da
ar inte bensinforsiljningen och de skatteinkomster som féljer med
den 6verhuvudtaget medtagna i denna berikning!

Hur manga manniskor som sysselsitts genom all snéskoterrelate-
rad verksamhet ar naturligtvis ocksa mycket svart att uppskatta. Men
enbart den direkta snoskoterbranschen har ca. 1.000 arsanstallda.

Till det kommer den indirekta snskoterbranschen som troligtvis
har mer an dubbelt sa manga arssysselsatta med inkomst direkt rela-
terad till snéskoter. Uppskattningsvis sysselsitts pa drsbasis mer an
3.000 personer av snoskoterrelaterad verksamhet.
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SKOTERORGANISATIONER

Redan i bérjan av 1970-talet bérjade snéskoterakarna att organise-
ra sig i lokala klubbar.Trots att dkningen pa den tiden var helt oregle-
rad lag det i tiden att andringar var pa gang. Ledbyggandet bdrjade ta
form och det kravdes organiserad verksamhet for att kunna férhand-
la med bl.a. markagare. Skoterklubbarnas organisation Snofed bildades
under 'denna tid: Snofed finns fortfarande kvar och har idag sitt hu-
vudkontor i Solleftea. Snofed organiserar enligt egen uppgift idag 136
snoskoterklubbar.

| bérjan av 1990-talet var missndjet bland’skoterklubbarna Sver
Snofeds arbete stort och i Ostersund bildades Svemo Touring 1991.
Att man sokte sig till Svemo berodde dels pé att Svemo redan orga-
niserade tavlingsverksamheten fér snéskoter, dels pa att Svemo ar ett
forbund inom Riksidrottsférbundet som man skulle kunna dra férde-
lar av.

Tva konkurrerande skoterorganisationer var en fér mycket och i
slutet av 1990-talet borjade diskussioner om samarbete och ihop-
slagning ta fart. Snofeds medlemmar réstade ja till en sammanslagning
medan Svemo sa nej. | samma veva la Svemo ner sin Touringsektion.

Under varen 2002 har de tva organisationerna undertecknat en vil-
jeférklaring som innebar att Snofed tar hand om touringakarna med-
an Svemo fortsatter med tavlingsverksamheten. Bdda organisationer-
na kommer var for sig aven i framtiden att fortsitta med
forarbevisutbildning. Svemo organiserar idag enligt egen uppgift 266
skoterklubbar, varav en del4r dubbelanslutna till Snofed, eftersom de
har bade tivling och touring pa sitt program. Svemo Sndskoter har sitt
huvudkontor i Ostersund.

Skoterorganisationernas framsta uppgift under 1990-talet och fram-
at har varit utbildningen av férarbeviset for snoskoter. Forst det fri-
villiga, som mer an 65.000 skoterakare tog, och de senaste aren det
obligatoriska som fram till sista mars 2002 tagits av 47.250 personer.
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SNOSKOTER-TURISM

Snoskoterakning dr den aktivitet som 6kar mest i svenska fjillen ef-
ter utforsakning. Pa de senaste |5 aren har intresset for snoskote-
rakning ndstan fordubblats! Det visar studier som Etour (Europeiska
Turismforskningsinstitutet) i Ostersund genomfort.

Narmare en halv miljon fler manniskor har idag prévat pa att aka
snoskoter under sin fiillvistelse jamfort med 15 ar sedan.

-Det dr egentligen bara utforsakning och snéskoterakning som
Okar bland svenskarnas féllvanor. Att snéskoterturismen okar ar en
klar trend, siager Peter Fredman, forskare och chef for Etour i Oster-
sund.

Det finns idag ingen fordjupad undersokning kring snéskoterturis-
mens effekter i Sverige. | Finland daremot, har man kommit lingre i
bade satsningen pa skoterturism och utvarderingen av den. En rap-
port fran 1997 visade att snoskoterturismen i Finland det aret om-
satte drygt tva miljarder svenska kronor och antalet helarsarbetstill-
fillen genererade av snoskoter var 3.500. Tack vare skoterturismen
drog den finska staten in drygt 563 miljoner svenska kronor i skatt.

Hur mycket snéskoterakarna sjalva omsitter i ren turistverksam-
het ar det svart att ha nagon uppfattning om. Utan tvekan rér det sig
om flera hundratals miljoner kronor érligen som liaggs ut pa logi, mat,
resor och inkép som ar direkt relaterad till snéskoterakning.

Att snoskoterdkningen lockar dven vanliga skidturister visar den
studier som Etour gjort.Av slumpmassigt utfragade skidturister visa-
de det sig att 23 procent ocksa passat pa att aka snoskoter under sin
fiallvistelse

Etour i Ostersund haller pa att sammanstilla en storre undersok-
ning ddr man bl.a. har gjort en fordjupad studie kring skoterakning i
svenska fjallen. Resultatet av den undersokningen ska vara klar under
hosten 2002.
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